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У науковій статті встановлено, що проблеми транспортної галузі України загострилися в наслідок збройної 
агресії російської федерації. Представлено загальну оцінку збитків, завданих інфраструктурі України в ході 
війни, де другою за величиною категорією пошкоджених активів є саме транспортна інфраструктура. Виявле-
но, що попри існуючі виклики, спостерігається позитивна динаміка відновлення обсягів вантажних перевезень 
та відбудови інфраструктурних об’єктів, а саме: перевалочних комплексів, складських хабів, автомобільних 
парків, портових терміналів та приватного флоту. Висвітлено структуру та динаміку обробки вантажів в укра-
їнських портах «Великої Одеси» та Дунайського регіону. Виявлено, що в Дунайських портах спостерігається 
негативна динаміка обробки вантажів, що зумовлено переорієнтацією основних вантажних потоків до портів 
«Великої Одеси» в рамках роботи Українського морського коридору. Зазначено втрати портової галузі, які 
було понесено з початку повномасштабного вторгнення та окупації півдня України. Проаналізовано структуру 
експорту вантажів залізничним транспортом за номенклатурою, а також динаміку загального обсягу вантаж-
них перевезень АТ «Укрзалізниця» за 4 роки. Встановлено, що основну частку в перевалці морськими та 
залізничним транспортом займають зернові та рудні вантажі. Відображено Транскаспійський міжнародний 
транспортний маршрут, який сьогодні є головним завданням для України у питанні відновлення та розвитку 
Євразійського інтермодального сполучення з країнами Європи. Представлено орієнтири розвитку авіаційних 
перевезень з моменту відновлення авіаційних сполучень та відкриття неба в Україні. Виокремлено перелік 
досягнень авіаційних перевезень в рамках інтеграції України до Європейського Союзу. Проаналізовано дина-
міку та структуру обсягів перевезень автомобільним транспортом, а також показники вантажообігу в Україні. 
Розкрито питання швидкої адаптації автомобільних перевізників в організації вантажних перевезень під час 
початку повномасштабної війни. Зроблено висновки, що основним пріоритетом розвитку України є відновлен-
ня об’єктів транспортної інфраструктури з метою нарощення обсягів вантажних перевезень.

Ключові слова: транспортна галузь; інфраструктура; морські та річкові порти; автомобільні, залізничні та 
авіаційні вантажні перевезення.

The scientific article establishes that the problems of the transport sector of Ukraine have worsened as a 
result of the armed aggression of the Russian Federation. A general assessment of the damage caused to the 
infrastructure of Ukraine during the war is presented, where the second largest category of damaged assets is 
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transport infrastructure. It is found that despite the existing challenges, there is a positive dynamic of the restoration 
of cargo transportation volumes and the reconstruction of infrastructure facilities, namely: transshipment complexes, 
warehouse hubs, car parks, port terminals and private fleet. The structure and dynamics of cargo handling in the 
Ukrainian ports of "Greater Odessa" and the Danube region are highlighted. It is found that in the Danube ports 
there is a negative dynamics of cargo handling, which is due to the reorientation of the main cargo flows to the ports 
of "Greater Odessa" within the framework of the Ukrainian Sea Corridor. The losses of the port industry that have 
been incurred since the beginning of the full-scale invasion and occupation of southern Ukraine are indicated. The 
structure of rail freight exports by nomenclature, as well as the dynamics of the total volume of freight transportation 
of JSC "Ukrzaliznytsia" for 4 years, was analyzed. It was established that the main share in transshipment by sea and 
rail transport is occupied by grain and ore cargo. The Trans-Caspian international transport route is reflected, which 
today is the main task for Ukraine in the issue of restoring and developing Eurasian intermodal communication with 
European countries. The guidelines for the development of air transportation since the restoration of air connections 
and the opening of the sky in Ukraine are presented. A list of achievements of air transportation within the framework 
of Ukraine's integration into the European Union is highlighted. The dynamics and structure of road transportation 
volumes, as well as freight turnover indicators in Ukraine are analyzed. The issue of rapid adaptation of road carriers 
in the organization of freight transportation during the beginning of a full-scale war is revealed. It was concluded 
that the main priority for the development of Ukraine is the restoration of transport infrastructure facilities in order to 
increase the volume of freight transportation.

Keywords: transport industry; infrastructure; sea and river ports; road, rail and air freight transportation.

Постановка проблеми. Транспортна 
галузь є складовою розвитку національної 
економіки кожної країни світу та інтеграції до 
ринку міжнародних транспортних товаропо-
токів. Серед драйверів зростання економіки 
України у 2024 році визнано транспорт, який 
зумовлює зростання ВВП (у жовтні 2024 року 
до жовтня 2023-го зафіксоване на рівні 1,3% 
[1]). Насамперед тенденція відновлення ван-
тажних перевезень спостерігається завдяки 
стабільній роботі Українського морського 
коридору та поступовій інтеграції України до 
ринку Європейського союзу, зокрема, в рам-
ках транс’європейських транспортних мереж, 
внутрішнього водного та міжнародного мор-
ського транспорту. 

Руйнування транспортної інфраструктури, 
втрата ланцюгів постачання, масовий відтік 
кадрів та «міграція» профільних підприємств 
регіонами України – все це нові виклики, 
з якими зіштовхнулась Україна з початком 
повномасштабного вторгнення російської 
федерації. Дана ситуація вимагає систем-
них досліджень та постійного аналізу впливу 
нових викликів на розвиток транспортної 
галузі у розрізі вантажних перевезень.

Аналіз останніх досліджень і публіка-
цій. Вивченню особливостей вантажних пере-
везень в умовах війни та питанням віднов-
лення транспортної інфраструктури України 
приділяють увагу багато іноземних та укра-
їнських науковців. Зокрема, слід виділити 
Нів'євського О., Горюнова Д. та Нагурней А. 
[2], які в свої науковій праці детально про-
вели аналіз пошкодженої інфраструктури та 
зусилля, які необхідно прикласти з боку Укра-
їни та партнерів для її реконструкції й віднов-

лення. Томчук О. Ф. та Головченко Я. О. [3] 
представили аналітичну оцінка послуг ван-
тажних перевезень в умовах воєнного стану 
та розкрили особливості перевезень різними 
видами транспорту. Давидова І. В. та Резні-
ченко С. В. [4] не тільки розглянули питання 
щодо особливостей інституту перевезень в 
умовах воєнного стану, а й визначили роль і 
місце договорів перевезення з врахуванням 
такого форс-мажору, як війна. Є дослідження, 
які присвячені окремим видам транспорту: 
Мірошник Р. О. та Федак К. Я. [5] приділили 
увагу стратегічним напрямкам розвитку заліз-
ничного транспорту в Україні; Кенс А. В. [6] 
у своїй праці розкрила питання розвитку 
внутрішнього водного транспорту України, 
який стикається з проблемами відставання в 
модернізації, недостатнім фінансуванням та 
відсутністю чіткої стратегії розвитку в умовах 
геополітичних змін та наслідків війни в країні. 
Разом з тим, війна триває й надалі та нега-
тивно впливає на функціонування всієї тран-
спортної галузі України, тому багато питань 
залишатимуться актуальними та потребува-
тимуть додаткових досліджень.

Формулювання цілей статті. Метою 
статті є дослідження ринку вантажних пере-
везень в умовах воєнного стану та оцінка 
транспортної галузі України.

Виклад основного матеріалу дослі-
дження. Відповідно до Національної стратегії 
«Drive Ukraine 2030» [7], перетворення Укра-
їни на розвинену, високотехнологічну та інно-
ваційну країну відбуватиметься завдяки роз-
витку сфери транспорту та інфраструктури, 
а також шляхом застосування новітніх техно-
логій. На жаль, існуючі проблеми транспорт-
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ної галузі України загострилися через нові 
виклики в наслідок збройної агресії ворога:

– 95% шляхів – розбиті;
– 90% доріг не ремонтувались останні 

30 років;
– середній вік локомотивів – понад 

40 років;
– рівень зношеності вантажних і паса-

жирських вагонів – понад 85%;
– 3% потенціалу річок використовується;
– логістична вартість транспортування 

товарів на 40% вища, ніж у країнах ЄС. 
Сума прямих збитків, завданих інфра-

структурі України в ході війни, станом на 
січень 2024 року сягнула майже $155 млрд.  
Ця оцінка враховує також збитки, завдані 
Україні через підрив країною-агресором 
Каховської ГЕС 6 червня 2023 року [8]. Дру-
гою за величиною категорією пошкоджених 
активів є саме інфраструктура (рис. 1). Зага-
лом з початку повномасштабної війни було 
пошкоджено 18 аеропортів, щонайменше 
350 мостів і естакад, а також понад 25 тисяч 
кілометрів автомагістралей і доріг [2].

Оскільки Україна прагне посісти гідне місце 
на ринку ЄС, відновлення об’єктів транспорт-
ної інфраструктури є пріоритетним питанням 
вже сьогодні, а не лише по завершенню війни.

Українська логістика в цілому адаптува-
лася до нових реалій і успішно функціонує в 

умовах воєнного стану. Галузь відновлюється 
й інтегрується у транспортно-логістичну євро-
пейську та глобальну мережу. Вагомий вне-
сок у розбудову української логістики додають 
вітчизняні агропромислові холдинги, торго-
вельно-виробничі компанії та девелопери. 
Усупереч складним обставинам, в Україні 
зводяться нові перевалочні комплекси, від-
бувається модернізація складських хабів та 
автомобільних парків. Більше того, деякі ком-
панії створюють власні флотилії, інвестують 
мільярди гривень у розвиток і, зважаючи на 
це, потребують налагодження дієвого дер-
жавно-приватного партнерства й очікують 
подальших євроінтеграційних реформ [9].

Логістика та транспорт забезпечують рух 
товарних потоків як на вітчизняному, так і на 
міжнародному ринках. Транспортна інфра-
структура та її розбудова відіграє ключову 
роль в розвитку економіки та країни загалом. 
Попри виклики, з якими бізнес-середовище та 
державні підприємства зіштовхуються в умо-
вах війни, за останні 2 роки спостерігається 
позитивна динаміка обсягів вантажних пере-
везень та відбудова й функціонування осно-
вних об’єктів транспортної інфраструктури 
України.

Морська портова галузь складалася із 
38 державних підприємств та 5000 галузевих 
суб'єктів господарювання з обігом близько 

Рис. 1. Загальна оцінка прямих збитків інфраструктури станом на початок 2024 року, $ млрд
Джерело: запропоновано авторами за [8]
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10 млрд грн на рік. Це були, зокрема 18 мор-
ських портів, 13 із яких – на континентальній 
частині та 5 портів – на тоді вже тимчасово оку-
пованій території АР Крим. Загальна потуж-
ність континентальних портів та терміналів 
становила 313,3 млн тонн/ Завантаженість 
потужностей українських портів у 2018 році 
становила 43% (перевалка – 135,2 млн тонн), 
а у 2019-му – 51% (160 млн тонн). Головний 
морський порт річкової логістики – Херсон-
ський – у 2018-му був завантажений лише на 
41%, а у 2019-му – на 51 [10]. Внаслідок втор-
гнення росії було заблоковано роботу 10 з 
13 портів, а через блокаду морського узбе-
режжя переробка вантажів морськими пор-
тами України врази скоротилась. Сьогодні ж, за 
оцінками фахівців галузі, пропускна спромож-
ність трьох портів «Великої Одеси» – Одеса, 
Південний, Чорноморськ – значно переви-
щує обсяги експорту та імпорту, який Укра-
їна має як вантажна база. Скажімо, до війни 
цей показник становив близько 160 мільйонів 
тонн (експорт плюс імпорт, що оброблялися в 
наших портах, зокрема у Миколаєві, Херсоні, 
Бердянську, Маріуполі). Нині інфраструк-
тура тільки анклаву Південного плюс «ТІС» 
здатна обробити майже 100 мільйонів тонн. 
До них можна додати Чорноморськ з потуж-
ністю 30–35 мільйонів тонн, Одесу – теж при-
близно 30–35 мільйонів тонн – сьогоднішня 
пропускна спроможність морських портів  
України [10].

За уточненими даними АМПУ, в 2024 році 
оператори працюючих українських морських 
портів обробили 97,2 млн тонн вантажів. 
Основними драйверами зростання пере-
валки за минулий рік стали зернові та рудні 
вантажі, які забезпечили 60,3 млн тонн і 
18,5 млн тонн відповідно [11]. Динаміка зміни 
обсягів обробки вантажів у працюючих портах 
України представлено на рис. 2.

Відповідно до представлено інформації 
можна стверджувати, що з/до портів «Великої 
Одеси» було транспортовано 79,9 млн т ван-
тажів, а з портів Дунаю – 17,3 млн т. Загалом 
спостерігається позитивна динаміка обробки 
вантажів у 2024 році відносно 2023 року в 
портах «Великої Одеси». На жаль, негативна 
динаміка спостерігається в Дунайських портах: 
ДП «Ізмаїльський МТП» спад обсягів обробки 
вантажів на 33,86%, ДП «Ренійський МТП» – 
68,23%, ДП «МТП Усть-Дунайськ» – 67,73%. 
Така ситуація зумовлена переорієнтацією 
вантажних потоків до портів «Великої Одеси» 
в рамках роботи Українського морського кори-
дору (оброблено 3 138 суден [11]), який пра-
цює завдяки успішним діям Об'єднаних сил 
оборони України разом з Військово-морськими 
сил ЗСУ України для захисту та забезпечення 
нормальної діяльності коридору від дій країни 
агресора. Вважаємо, що попри спад, Дунай-
ські порти відіграють важливу роль в рамках 
інтеграції української транспортно-логістичної 
система до ЄС. 

Рис. 2. Структура та динаміка обробки вантажів в українських портах, млн т
Джерело: побудовано авторами за [11]
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Що стосується залізничних вантажних 
перевезень, за підсумками 2024 (жовтень) 
року залізничним транспортом перевезено 
174,9 млн т, що на 17,9% більше порівняно з 
попереднім роком. Основний драйвер мину-
лого року – перевезення вантажів в експорт-
ному сполученні, частка яких у загальному 
обсязі зросла до 48 % (у 2023 році – 38%). 
Також покращився показник перевезення ван-
тажів в імпортному сполученні. Їхній обсяг зріс 
до 9,6 млн т, що на 40,9% більше порівняно з 
2023 роком. Водночас обсяг внутрішніх пере-
везень скоротився до 80,2 млн т. Це на 5,5% 
менше до 2023 року [12]. Обсяги експорту 
вантажів за номенклатурою представлено на 
рис. 3.

За підсумками роботи у 2024 року обсяги 
експорту вантажів за номенклатурою розпо-
ділились наступним чином: перше місце – 
зернові вантажі – 40%, руда залізна і марган-
цева – 39%, третє місце – чорні метали 6%, 
мінбудматеріали склали 4,9% зайнявши чет-
верту позицію в загальному експорті вантажів. 
Тобто можна зробити висновок, що металур-
гійна та аграрна галузі у поточних умовах збе-
рігають статус основи українського експорту, 
а морські шляхи залишаються основним 
каналом для збільшення обсягів постачання 
українських товарів на міжнародний ринок.

Загальний обсяг вантажних перевезень у 
динаміці представлено на рис. 4. 

Аналізуючи загальні обсяги вантажних 
перевезень можемо спостерігати різкий спад у 
березні 2022 року (8,3 млн т) – найбільше ско-
рочення обсягів залізничних вантажних пере-

везень. Протягом наступних місяців ситуація 
дещо поліпшилася, зокрема, завдяки затвер-
дженим урядом України (початок березня 
2022 року) постанов щодо перевезення гумані-
тарної допомоги через митний кордон України 
в умовах воєнного стану [14] та особливості 
здійснення гуманітарної допомоги, яка пере-
возиться залізничним транспортом в умовах 
воєнного стану [15]. Залізниця відіграла важ-
ливу роль у забезпеченні потреб оборонного 
сектору в перевезенні військ, техніки, боє-
припасів, іншого спорядження та матеріалів 
та іншої допомоги військового призначення. 
Під час дефіциту пального АТ «Укрзалізниця» 
забезпечувала потреби військово-цивільних 
адміністрацій зі своїх запасів, завдяки чому 
вдалося зберегти керованість постачання та 
запобігти деструктивним явищам у країні [16].

2024 рік характеризується стабільною 
роботою завдяки роботі Українського мор-
ського коридору, який надає можливість збіль-
шувати обсяги перевезень залізничним тран-
спортом українських товарів на закордонні 
ринки через порти Великої Одеси. Так, за 
січень - жовтень 2024 року залізничним тран-
спортом України перевезено 146,94 млн. т, що 
на 21,9% більше, порівнюючи з аналогічним 
періодом минулого року. 

Зазначимо, що Україна попри війну зали-
шається перспективною країною для побу-
дови диверсифікаційного сполучення до 
країн Середньої Азії та Китаю через Чорне 
та Каспійське моря, зокрема завдяки Тран-
скаспійському міжнародному транспорт-
ному маршруту (ТМТМ): Китайська Народна  

Рис. 3. Структура експорту вантажів залізничним транспортом 
за номенклатурою, млн т

Джерело: побудовано авторами за [12]
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Республіка – Республіка Казахстан – Азер-
байджанська Республіка – Грузія – Україна до 
Республіки Польща через польсько-українські 
залізничні прикордонні переходи (рис. 5). 

Головним завданням для України є від-
новлення та розвиток Євразійського інтер-
модального сполучення та забезпечення 
максимальної ефективності залізничних ван-
тажних перевезень на польсько-українських 
прикордонних переходів. Зміцнення логістич-
ного партнерства допоможе розвивати тран-
зитні коридори, які є перспективними для від-
новлення транзитного потенціалу держави. 
Україна та Польща – ключові країни на цьому 
маршруті. Обидві країни зацікавлені у розви-
тку інтермодальної логістики між Україною й 
країнами ЄС, створенні контейнерних терміна-
лів та запуску нових маршрутів і сервісів [18].

Що стосується авіаційних перевезень, 
небо України вже понад два з половиною роки 
від початку повномасштабного вторгнення 
повністю закрите для польотів цивільної авіа-
ції. Безпрецедентна за причинами та масшта-
бами ситуація в окремо взятій країні Європи з 
часів Другої світової війни. Особливо болюча, 
враховуючи, як швидко зростав та який потен-
ціал мав український авіаринок. Однак, гло-
бальні тенденцій у світі вимагають підготовки 
до відновлення авіаперевезень вже сьогодні, 
де варто врахувати [19]: 

– підготовку до декарбонізації авіацій-
них перевезень; 

– використання цифрових інновацій та 
технологій:

– вихід модернізованих мейнфреймів 
(серверів) на новий рівень;

– залучення штучного інтелекту;
– приборкання багатохмарного хаосу 

шляхом поєднання кількох хмарних сере-
довищ та провайдерів;

– гнучкість та маневреність у залученні 
робочої сили;

– метавсесвіт для авіакомпаній (забез-
печення зв'язку між усіма командами, назем-
ними та літніми, а також пасажирами, у вірту-
альному просторі).

Якщо розглядати питання інтеграції Укра-
їни до ЄС у сфері авіаційних перевезень, 
можна констатувати факт про певні досяг-
нення [20]:

– ухвалено правила «Доступ на ринок 
послуг із наземного обслуговування в аеро-
порту»;

– прийнято правила щодо сертифікації 
повітряних суден, процедури для сертифікації 
аеродромів;

– затверджено низку ліцензійних умов і 
правил перевезення пасажирів, страхування, 
правил польотів, метеорологічного обслугову-
вання, вимог для льотних екіпажів, сертифіка-

Рис. 4. Динаміка загального обсягу вантажних перевезень АТ «Укрзалізниця» 
(2021 – жовтень 2024 року), млн т

Джерело: побудовано авторами за [12] та [13]
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ції агентів із продажу повітряних перевезень, 
льотної експлуатації, використання повітря-
ного простору, сертифікації диспетчерів;

– підписано Угоду про спільний повітря-
ний простір, яка має більшу силу, ніж Угода 
про асоціацію.

Автомобільний транспорт відіграв ключову 
роль в організації вантажних перевезень під 
час початку повномасштабної війни в Укра-
їні. Хоча автомобільні вантажні перевезення 
характеризуються доволі помітним спадом 
у порівнянні з довоєнним періодом (рис. 6), 
все ж, саме транспортні підприємства най-
швидше адаптувалися до роботи у військо-
вий час змінюючи маршрути та шукаючи аль-
тернативні шляхи доставки. Наприклад, у той 
час, як логістика морських перевезень була 
заблокована, доставка вантажів із-за кордону 
передбачала активне залучення автомобіль-
ного транспорту для перевезення з транзит-
них портів Європи до України. 

Статистичні показники свідчать, що зазна-
чений обсяг перевезення вантажів автомо-
більним транспортом у 2023 році на 3,3% 
більший від 2022 року, але на 47,2% мен-
ший від 2021 року. Вантажообіг у 2023 році 
склав близько 163,36 млрд тонно-кіломе-
трів, що на 2% менше від 2022 року та на 
43,6% менше від 2021 року. Зазначимо, що у 
2022 році перевезення вантажів скоротилося  
на 49% [21].

Збільшення кількості вантажних пере-
везень стало наслідком прийнятих Урядом 
України рішень та підписання угоди. Зокрема, 
у 2022 році відбулися певні зміни [3]:

– 6 квітня 2022 року Міністерство інфра-
структури спростило отримання ліцензій на 
основні види автомобільних перевезень;

– 29 червня 2022 року між Україною та 
Європейським Союзом була підписана Угода 
про вантажні перевезення автомобільним 
транспортом («транспортний безвіз»);

 Рис. 5. Транскаспійський міжнародний транспортний маршрут
Джерело: [17]

 

Рис. 6. Динаміка та структура обсягу перевезень та вантажообіг в Україні 
автомобільним транспортом 

Джерело: побудова авторами за [21]
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– у жовтні 2022 року Європейська Кон-
ференція Міністрів Транспорту (ЄКМТ), яка 
відбулася в Парижі, надала Україні на 2023 рік 
475 базових квот (на 27% більше порівняно з 
попереднім 2022 роком), які дозволяють без-
перешкодно перевозити вантажі автомобіль-
ним транспортом до 52 країн-учасниць Євро-
пейської конференції міністрів транспорту.

Тобто можна стверджувати, що проце-
дура перевезення гуманітарної допомоги під 
час війни є максимально спрощена, а від-
родження попиту і пропозиції транспортних 
послуг потребує відбудови автомобільних 
шляхів та повної інтеграції України до тран-

спортних систем Європейського Союзу. Зага-
лом, незалежно від виду транспорту, Україна 
має значний потенціал розвитку та нарощу-
вання обсягів вантажних перевезень.

Висновки. Проведений аналіз сучасного 
стану транспортної галузі України у розрізі 
вантажних перевезень свідчить про посту-
пове відновлення та адаптацію до викликів в 
умовах війни. Зусилля, які прикладені пред-
ставниками транспортної галузі в Україні, а 
також її партнерами і донорами, допомагають 
реконструювати пошкоджені об’єкти тран-
спортної інфраструктури та відновлювати ті 
потужності, які були в довоєнний час. 
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