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Статтю присвячено розкриттю особливостей перевезень різними видами транспорту в умовах во-
єнного стану. Визначено переваги та недоліки вантажних перевезень різних видів транспорту. Побудовано 
діаграми зовнішньоекономічної діяльності морськими вантажоперевезеннями, вантажними перевезеннями 
морськими та річковими портами до 24 лютого 2022 року і після. Проаналізовано види послуг вантажопере-
везень залізничним транспортом: експорт, імпорт, транзит, внутрішні перевезення. Зазначено, що зменшення 
кількості вантажних перевезень, безоплатне перевезення внутрішньо переміщених осіб, військових та гума-
нітарних вантажів, а також різке зростання ціни на паливо та ракетні удари по цивільній енергетичній інфра-
структурі призвели до вимушеного підвищення тарифів на послуги вантажних перевезень. Запропоновано 
покращення послуг вантажних перевезень, які можливо виконати в умовах війни.

Ключові слова: аналіз, воєнний стан, вантажні перевезення, переваги, недоліки, види транспорту.

The article is devoted to the disclosure of the peculiarities of transportation by various types of transport in 
the conditions of martial law. The advantages and disadvantages of freight transportation of various types of 
transport are determined. It is emphasized that the functional composition of subjects (direct participants in the 
cargo transportation process and organizational structures and processes that provide and accompany them) 
largely coincides. Diagrams of foreign economic activity by sea cargo transportation, cargo transportation by 
sea and river ports until February 24, 2022 and after have been constructed. It was researched that the leader 
of exports in 2022 was railway transport, the second place was taken by sea transport, and the third place 
by road transport. The types of freight transportation services by rail were analyzed: export, import, transit, 
internal transportation. It was established that due to the full-scale invasion of the enemy on the territory of 
Ukraine, the volume of freight transportation by rail transport decreased to 150.6 million tons in 2021, i.e. by 
52.1%. It is noted that the decrease in the number of cargo transportation, the free transportation of internal-
ly displaced persons, military and humanitarian cargo, as well as the sharp increase in the price of fuel and 
missile strikes on civilian energy infrastructure led to a forced increase in tariffs for cargo transportation ser-
vices. Freight transportation by road transport plays a special role in today's realities, when the country's road 
infrastructure is damaged or destroyed altogether, carriers are forced to open new detours and safer routes, 
which in most cases are not in the best condition, as a result of late delivery of cargo and increased prices for 
transportation services, which was affected by the shortage of fuel and the increase in its price. The analysis 
of cargo transportation services by air transport showed that the volume of cargo transportation decreased by 
21.7% compared to 2021. It is proposed to improve cargo transportation services, which can be performed in 
wartime conditions.

Keywords: analysis, martial law, cargo transportation, advantages, disadvantages, types of transport.
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Постановка проблеми. Перевезення 
напряму залежать від ситуації в країні (еко-
номічної, політичної, екологічної тощо). Без 
перевезень ми не можемо уявити собі життя, 
адже щодня стикаємося з пасажирськими 
перевезеннями, або ж перевезеннями ванта-
жів. Причому, перевезення можуть бути здій-
снені як наземними видами транспорту, так і 
водними або ж повітряними. 

В результаті повномасштабного вторгнення 
росії, інфраструктура стала однією з головних 
мішеней ворога, внаслідок чого було пошко-
джено чи зруйновано 25000 км автомобільних 
доріг, 6500 км залізничного покриття, 315 мос-
тів, 19 аеродромів (12 цивільних та 7 подвій-
ного призначення), а також заблоковано всі 
морські порти. Якісь регіони постраждали 
менше, якісь дуже сильно. Введення воєнного 
стану на території України стало наслідком 
великої кількості змін. Що ж стосовно переве-
зень, то абсолютно у всіх їх видах відбулися 
значні зміни, введено нові «правила» або ж 
обмеження, деякі види перевезень (як, напри-
клад, авіаперевезення) взагалі перестали 
використовуватися… Тому стає очевидно, що 
транспортна система України докорінно змі-
нилась. Завдані їй збитки спричинили руйну-
вання логістичних ланцюгів вантажопереве-
зень, як наслідок маршрути стали довшими, 
енерговитратнішими, постало завдання 
пошуку альтернативних шляхів перевезення 
та переорієнтації видів, як внутрішніх так і 
зовнішніх вантажних перевезень. Зовнішнє 
перевезення вантажів стало нелегкою спра-
вою, так як прикордонні пункти пропуску на 
заході країни мають низьку пропускну здат-
ність, тому необхідно було розвантажити 
митні пости, а також автомобільні дороги для 
подальшого експортного та імпортного зрос-
тання, що вкрай необхідне для покращення 
економіки країни. 

Аналіз останніх досліджень і публікацій. 
Вивченню особливостей вантажних пере-
везень присвячували свої наукові дослі-
дження різні вітчизняні науковці: І. В. Дави-
дова, А. О. Максименко, С. В. Резніченко, 
В. М. Чмир, В. Шевченко та ін. Разом з тим, 
в контексті сьогодення багато питань потре-
бують додаткового, спеціального вивчення з 
врахуванням особливостей, які існують вна-
слідок введення воєнного стану.

Формування цілей роботи. Метою роботи 
є аналіз особливостей перевезень різними 
видами транспорту в умовах воєнного стану.

Виклад основного матеріалу дослі-
дження. Повномасштабна війна росії проти 

України підкреслила надзвичайну важливість 
транспортного комплексу для нашої еконо-
міки та суспільства. З початком вторгнення 
загарбників на українську землю повністю 
припинилось повітряне сполучення зі світом, 
а також були заблоковані морські порти. Тому 
вся важка робота лягла на плечі залізнич-
ників та автомобілістів. У результаті аналізу 
процесу автомобільних перевезень органами 
Держприкордонслужби України встановлено, 
що з початком агресії рф кількість автомо-
більних перевезень збільшилась майже на 
80%. В Україні тепер, у буквальному сенсі, 
доводиться рухатися незвіданими стежками і 
відкривати для себе нові дороги. Тепер в прі-
оритеті безпека, головне – доїхати [1]. 

Переваги та недоліки вантажних переве-
зень різних видів транспорту представлено в 
таблиці 1.

Вивчення окремих видів транспорту дозво-
ляє зробити висновок, що функціональний 
склад суб’єктів (безпосередніх учасників про-
цесу перевезення вантажів та організацій-
них структур і процесів, що їх забезпечують і 
супроводжують) значною мірою співпадає.

В результаті повномасштабного втор-
гнення країни-агресора на територію України 
всі сфери життя «завмерли» або ж почали 
функціонувати по-іншому. Це стосується і 
перевезень як таких. 

Одним з важливих напрямків економічного 
розвитку в Україні була галузь судноплав-
ства та авіаперевезень. Війна, яка має місце 
сьогодні на території України, досить сильно 
підірвала розвиток цих галузей, і не лише в 
Україні. 

Вдале географічне розташування Укра-
їни дає можливість транспортувати вантажі 
морськими шляхами в понад 120 країн світу. 
Даний вид вантажних перевезень відмінно 
підходить для будь-яких видів товарів, при 
цьому забезпечуючи високу економічність. 
Морське транспортування товару дає можли-
вість перевозити як великі партії так і одиночні 
вантажі. До війни 75% зовнішнього вантажоо-
бігу припадало саме на морські порти, проте, 
вторгнення країни агресора і блокування нею 
морських портів вплинула на загальні обсяги 
торгівлі.   

Так, внаслідок закриття судноплавства 
в Азовському морі та з нього, мало місце 
велике скупчення суден, які чекали на прохід 
через Керченську протоку. Враховуючи те, 
що 70% українського експорту здійснюється 
морським транспортом, затори збільшуються 
постійно. Частина ж Чорного та Азовського 
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морів є небезпечними або непрохідними. 
Негативно впливають на ситуацію й ті ракетні 
удари по судах, арешти судів та перекриття 
шляхів для комерційного судноплавства», 
що мали місце. Такого рівня небезпека пере-
везення товарів є надто високою, адже мова 
йде не лише про можливі матеріальні збитки, 
а й про можливість поранення або вбивство 
моряків [6]. 

Від повномасштабного вторгнення до 
22.07.2022 року порти України були заблоко-
вані ворогом. 22 липня 2022 року у Стамбулі 
між Україною, Туреччиною та ООН відбулося 
підписання угоди «Ініціатива щодо безпеч-
ного транспортування зерна та продуктів хар-
чування з українських портів». Дзеркальну 
угоду Туреччина та ООН підписали з росією.  
Під дію угоди потрапили 3 порти: «Одеса», 
«Південний», «Чорноморськ», контроль за 
якими повністю залишається за українською 

стороною. 1 серпня 2022 року з порту «Одеса» 
вийшло перше судно завантажене зерном.

Найбільш необхідною підписана угода є 
для:

– покращення гуманітарної ситуації в 
країнах, які знаходяться на межі голоду;

– стабілізації цін на світовому ринку;
– підтримання економіки країни, яка зна-

ходиться в умовах війни.
За час дії «Зернової угоди» у 2022 році 

послуги вантажних перевезень були надані в 
40 країн світу.

Разом з тим, на фоні замінованого моря 
і того, що взагалі нічого не працювало (до 
угоди), можна стверджувати, що дана ситу-
ація є допустимою. Ще однією проблемою 
в даному контексті є стрімко зростаючі ціни. 
Зокрема, це пов’язано з додатковими «прави-
лами», які були запроваджені при виконанні 
даної угоди, свого роду монополізацією про-

Таблиця 1
Порівняльна характеристика транспортних засобів, 

які надають послуги вантажоперевезення
Вид транспорту Переваги Недоліки

Морський
Міжматерикові перевезення.
Низька собівартість перевезення.
Висока транспортна безпека.
Висока вантажопідйомність.

Залежність від погодних умов.
Низька швидкість доставки.
Високі вимоги до пакування.

Річковий
Низька собівартість перевезення.
Низькі капітальні затрати.
Висока пропускна спроможність.

Залежність від погодних умов.
Низька швидкість доставки.
Сезонність перевезень.

Залізничний

Висока швидкість доставки.
Висока транспортна безпека.
Висока місткість.
Незалежність від погодних умов.
Низька собівартість перевезення.
Універсальність перевезень.
Висока вантажопідйомність.

Великі капітальні вкладення.
Обмежена кількість 
перевізників.
Невисока маневреність.

Автомобільний

Можливість страхування вантажу. 
Швидка доставка вантажу.
Можливість зміни маршруту.
Замовник на будь-якому етапі 
перевезень має право вийти на зв’язок 
з водієм і дізнатись всю необхідну для 
нього інформацію.
Вантаж може бути будь-який: 
заморожена харчова продукція 
чи негабаритні об’єкти.
При попутних перевезеннях з’являється 
можливість заощадити кошти.

Залежність від погодних 
умов. Висока собівартість 
перевезення.
Висока вартість простоїв. 
(терміновість розвантаження).
Низька вантажопідйомність.

Повітряний
Висока швидкість доставки.
Низькі капітальні вкладення.
Високе збереження вантажу.
Коротші маршрути слідування.

Залежність від погодних умов.
Висока собівартість 
перевезень.
Незначні обсяги перевезень.

Джерело: сформовано на основі [2; 3; 4; 5]



Випуск # 53 / 2023                                                                       ЕКОНОМІКА ТА СУСПІЛЬСТВО

273

О
Б

Л
ІК

 І
 О

П
О

Д
А

Т
К

У
В

А
Н

Н
Я

цесу; збільшенням страховиками премії за 
доставку товарів у Чорному морі.

Якщо до 24 лютого 2022 року кожного 
місяця морські порти в середньому експорту-
вали 5 млн. т. збіжжя, то у березні цього ж року 
цифра впала до 200 тис. т, тобто у 25 разів 
менше. Зокрема, якщо у 2021 році Україна екс-
портувала 118,1 млн. т. товарів та імпортувала 
24 млн. т, то у 2022 році ці частки становили 
47,8 млн. т та 6,2 млн. т відповідно (рис. 1).

Окрім вище наведених портів, працюють 
Миколаївський та Ольвія, які на даний час 

надають лише послуги обслуговування заліз-
ничного та автомобільного рухомого складу. 

У мирний час на три невеликі річкові порти – 
Усть-Дунайський, Ізмаїльський, Ренійський які 
знаходяться у гирлі р. Дунай припадало при-
близно 5% експортної продукції. Наразі вони 
повноцінно працюють, збільшуючи свій потен-
ціал. Протягом 2022 року кожний з вищенаве-
дених річкових портів наростив вантажопе-
ревезення. Зокрема, порт Усть-Дунайський 
збільшив обіг вантажів у 12 разів, порт Рені – 
в 5 разів, порт Ізмаїл – в 2 рази (рис. 2).

Рис. 1. Порівняльна діаграма зовнішньоекономічної діяльності 
морськими вантажоперевезеннями

Джерело: сформовано автором [7]
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Рис. 2. Показники вантажних перевезень морськими та річковими портами
Джерело: сформовано на основі [7] 
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Побоювання щодо безпеки екіпажу та 
збільшення страхових внесків під час відправ-
лення суден до України чи росії також відля-
кують судновласників від відправлення судів 
до цих країн. Одночасно постає питання й про 
можливість платити морякам, для чого необ-
хідно залучати міжнародні банківські системи. 
Все в сукупності дає можливість говорити про 
складність ситуації, в якій опинилися велика 
кількість країн світу, а не лише України [6].

Досліджуючи ринок зовнішньоекономічних 
послуг вантажних перевезень, лідером екс-
порту в 2022 році став залізничний транспорт, 
друге місце посів морський, третє – автомо-
більний. Як уже нами зазначалося, велика 
відповідальність та навантаження, в умовах 
війни, припали на наземний транспорт, а саме, 
залізницю та автомобілі. За обсягами імпорту, 
перше місце посів залізничний транспорт, 
друге – автомобільний, третє – морський, так 
як він не мав можливості імпортувати товари, 
працював в основному на експорт.

Окрім зовнішньоекономічної діяльності, 
автомобільний та залізничний транспорт 
активно надають послуги внутрішніх ван-
тажних перевезень всього необхідного для 
потреб населення країни, будівельні матері-
али для відбудови, а також здійснюють поста-
чання гуманітарної та військової допомоги.

Залізничні перевезення в Україні є і зали-
шаються основною ланкою вантажного тран-
спортно-логістичного комплексу, які щорічно 
транспортують велику частину вантажів.

Через повномасштабне вторгнення ворога 
на територію України, обсяг вантажних пере-
везень залізничним транспортом відносно 
2021 року зменшився до 150,6 млн. т, тобто 
на 52,1% (рис. 3). Дані рис. 3 показують, що 
кількість всіх видів перевезень товарів, які 
були здійснені залізничним транспортом 
впали. У 2022 році кількість внутрішніх пере-
везень зменшилась на 49,2% порівнюючи 
з 2021 роком, експорт зменшився на 47,2%, 
імпорт – на 69,5%, транзит – 76,5%. 

Відчутно також впали перевезення даним 
видом транспорту залізних та марганце-
вих руд, мінбудматеріалів, чорних металів  
(рис. 4). На основі рис. 4 видно, що зменшу-
ються перевезення усіх видів товарів, а саме 
транспортування нафти та нафтопродуктів 
зменшилась на 43,5%, чорних металів – на 
57,6%, марганцевих, залізних руд – на 59,1%, 
мінбудматеріалів, кам’яного вугілля та зерна 
відповідно на 65,3%, 41,2% та 14,2%.

Вважаємо, що головними чинниками, які 
вплинули на зменшення перевезення цих 
товарів є:

– окупація територій;
– руйнування металургійних заводів;
– ведення бойових дій;
– знищення залізничної інфраструктури 

(23%);
– зменшення ціни на вище згадані 

товари на світових ринках;
– підвищення тарифів Укрзалізницею на 

перевезення на 70%.

Рис. 3. Порівняння видів послуг вантажоперевезень залізничним транспортом
Джерело: сформовано на основі [8]
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Зменшення кількості вантажних переве-
зень, безоплатне перевезення внутрішньо 
переміщених осіб, військових та гуманітар-
них вантажів, а також різке зростання ціни на 
паливо та ракетні удари по цивільній енерге-
тичній інфраструктурі призвели до вимуше-
ного підвищення тарифів на послуги вантаж-
них перевезень (рис. 5). 

Завдяки підвищенню тарифів на послуги 
вантажних перевезень, Укрзалізниця намага-
ється стабілізувати свій фінансовий стан. 

До повномасштабної війни росії проти 
України державна залізниця вважалася ледь 
не «найвідсталішим» транспортом та сим-
волом поганого сервісу. В минулому році, за 
даними 4Service загальний рівень задоволе-
ності послугами державної компанії «Укрза-
лізниця» становив трохи більше п’яти балів 
з десяти. При експорті вантажів до Європи 
залізничним транспортом перед Укрзалізни-
цею постала проблема щодо різної ширини 
залізничних колій та вагонів. Найпоширеніша 
ширина колій в світі, в тому числі і в Європі, 
складає 1435 мм., але в Україні вагони та 
потяги розраховані на ширину колій 1520 мм. 
Тому під час перевезення доводиться пере-
вантажувати товар до інших вагонів, які змо-

жуть транспортувати вантаж до пункту при-
значення. Реконструкція та електрифікація 
колії 1435 мм. – створить передумови для 
кращої інтеграції транспортної системи Укра-
їни в TEN-T network. На даний час україн-
ська сторона зацікавлена у реформуванні 
залізничного транспорту в єдину логістичну 
мережу, для перевезення вантажів по терито-
рії Європи.

В умовах воєнного часу постала нагальна 
потреба у забезпеченні товарами постраж-
далих регіонів, організації швидкої доставки 
гуманітарної допомоги (води, їжі, одягу, ліків 
тощо) задля недопущення гуманітарної ката-
строфи. Тут мова йде одночасно й про між-
народні перевезення, й перевезення всере-
дині країні, в особливо небезпечні регіони, 
зокрема. Товари визнаються гуманітарною 
допомогою за декларативним принципом 
без вимоги прийняття спеціального рішення  
(без прийняття відповідних рішень спеці-
ально уповноважених державних органів з 
питань гуманітарної допомоги), у тому числі 
спеціальні засоби індивідуального захисту 
(як, наприклад, каски (підшоломи, амортиза-
тори), бронежилети, тканини (матеріали) для 
виготовлення бронежилетів) [6]. 

Рис. 4. Кількість вантажних перевезень за певними видами товарів  
залізничним транспортом у 2021 та 2022 роках

Джерело: сформовано автором на основі [8]
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«Укрзалізниця» надає послуги по переве-
зенні гуманітарної допомоги по всій території 
України. АТ «Укрзалізниця» виступає одержу-
вачем гуманітарних вантажів і при цьому не 
є отримувачем/набувачем гуманітарної допо-
моги в розумінні Закону України «Про гума-
нітарну допомогу» [9; 11]. Відомо, що протя-
гом 2022 року залізницею було перевезено 
314 тис. т гуманітарних вантажів, що забезпе-
чило ефективне постачання товарів першої 
необхідності.

Окрім послуг гуманітарних перевезень, 
залізничним транспортом за 10 місяців повно-
масштабного вторгнення в Україну, надій-
шла також військова допомога для Збройних 
Сил України, у розмірі 500 потягів з різними 
видами озброєння та військової техніки [10].

Крім того, залізниця активно допомагала у 
обороні нашої держави. Зокрема, із залізнич-
них рейок було виготовлено понад 10 тисяч 
протитанкових їжаків, було і багато іншої допо-
моги. Зрозуміло, що з перших днів війни вона 
стала бажаною ціллю для ракетних обстрілів 
кривавих росіян. Вокзали, депо, колії та інша 
власність компанії постійно потерпають від 
ворожих ударів [12].

Д. Петровський звертає свою увагу, що 
на 2023 рік «Укрзалізниця» має не менш 
складне завдання: продовжити вдосконалю-

вати та розширювати свої логістичні можли-
вості, оперативно відновлювати пошкоджену 
російськими варварами транспорту інфра-
структуру, покращувати за європейськими 
зразками умови пасажирських та вантаж-
них перевезень, а також не забувати про 
необхідність збільшення кількості та якості  
сервісів [12].

Вантажоперевезення автомобільним тран-
спортом відіграє особливу роль в реаліях сьо-
годення, коли дорожня інфраструктура країни 
пошкоджена або зруйнована взагалі, пере-
візники вимушені відкривати для себе нові 
об’їзні та більш безпечні шляхи, які в біль-
шості випадків є не в найкращому стані, як 
наслідок несвоєчасне доставлення вантажу 
та підвищення ціни на послуги перевезення, 
на що вплинув дефіцит пального та підви-
щення ціни на нього.

У внутрішніх вантажоперевезеннях він 
залишається поза конкуренцією, адже голо-
вними його перевагами є: зручність, швид-
кість, доступність, а також принцип, доставки 
від початкового пункту до пункту призначення, 
що зменшує витрати на логістичні операції 
(принцип «від дверей до дверей»). 

Неможливо статистично обчислити кіль-
кість усіх вантажів, які були перевезені по 
території України за рік. 

Рис. 5. Зміна вартості перевезення одного вагона після підвищення тарифів
Джерело: сформовано на основі [8]
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Автомобільний транспорт займає одну з 
головних ланок зовнішньої діяльності україн-
ського експорту та імпорту Проте, у 2022 році 
внаслідок повномасштабного вторгнення 
рф на територію України, загострилась про-
блема з нестачею транспортних засобів в 
галузі автомобільних вантажоперевезень, які 
були знищені, викрадені, а також залишені на 
окупованих територіях. Через мобілізацію до 
лав Збройних Сил України виникла потреба у 
водіях.

У 2022 році експортовано 12 млн т товарів, 
що на 32,4% більше порівняно із 2021 роком 
[13]. Близько 80% товарів було експортовано 
до Європейського Союзу, який є основним 
орієнтиром на зовнішній ринок для вітчиз-
няних компаній, які займаються вантажними 
перевезеннями автомобільним транспортом 
[14, с. 11]. Автомобільні вантажоперевезення 
за обсягами імпорту, який протягом року 
поступово збільшувався, майже не поступа-
ються залізничним вантажним перевезенням. 
Всього на територію України було ввезено 
10,67 млн. т. вантажу. 

Збільшення кількості вантажних пере-
везень стало наслідком прийнятих Урядом 
України рішень та підписання угоди. Зокрема, 
у 2022 році відбулися певні зміни:

1. 6 квітня 2022 року Міністерство інф-
раструктури спростило отримання ліцензій 
на основні види автомобільних перевезень 
(рис. 6). Тобто, спрощено та оцифровано про-

цедуру отримання ліцензій на усі види авто-
мобільних перевезень на період дії воєнного 
стану [15]. 

2. 29 червня 2022 року між Україною та 
Європейським Союзом була підписана Угода 
про вантажні перевезення автомобільним 
транспортом («транспортний безвіз»), метою 
якої є тимчасово полегшити автомобільні ван-
тажні перевезення між ЄС та Україною, а також 
транзитом через їх території шляхом надання 
додаткових прав на транзит та перевезення 
між сторонами. Дана Угода діє на території 
27 Європейських країн, а також укладається на 
строк до 30 червня 2023 року [16]. 16 березня 
2023 року дана угода була пролонгована ще на 
рік, тобто до 30 червня 2024 року. 

В жовтні 2022 року Європейська Конфе-
ренція Міністрів Транспорту (ЄКМТ), яка від-
булася в Парижі, надала Україні на 2023 рік 
475 базових квот (на 27% більше порівняно з 
попереднім 2022 роком). Дані квоти дозволя-
ють безперешкодно перевозити вантажі авто-
мобільним транспортом до 52 країн-учасниць 
ЄКМТ, покращуючи експортну спроможність 
України та збереження стабільних ланцю-
гів постачання товарів. При отриманні даної 
квоти перевізники мають можливість здійсню-
вати не лише транзитні та двосторонні пере-
везення вантажів, але й транспортувати їх з/в 
треті країни.

Відзначимо, що введення воєнного стану 
вплинуло не лише на міжнародні перевезення, 

Рис. 6. Видано ліцензій на міжнародні перевезення вантажів  
вантажними автомобілями

Джерело: сформовано на основі [15]
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але й на внутрішні. Так, у квітні 2022 року були 
затверджені нові правила перевезення ван-
тажів, пасажирів і багажу внутрішнім водним 
транспортом [17], які визначили загальні поло-
ження, правила перевезення вантажів, вимоги 
щодо оформлення внутрішнього коносаменту, 
пакування та маркування вантажів, приймання 
вантажів до перевезення, здачу багажу.

Авіаційне вантажоперевезення – це швид-
кий та зручний спосіб для транспортування 
невеликих партій вантажу, цінних товарів. 
Обсяг авіаційних вантажоперевезень від-
носно інших видів транспортних засобів у 
попередньому році – незначний. З початком 
наступу збройних формувань росії, через 
закриття повітряного простору над Україною 
авіаційні перевезення зупинилися, здійсню-
ються рейси лише військовою авіацією, що 
для цивільних рейсів є негативно. 

Внаслідок російської атаки в перші дні 
війни на летовищі Гостомеля, було зни-
щено найбільший у світі вантажний літак 

Ан-225 «Мрія», який надавав послуги з тран-
спортування надважких, нестандартних та 
габаритних вантажів, вагою до 250 тонн. 

За 2022 рік втрати Державної авіаційної 
служби в галузі вантажних перевезень Укра-
їни можна оцінити за наведеними даними 
попереднього року (табл. 2).

Аналіз послуг вантажних перевезень авіа-
ційним транспортом показав, що обсяги пере-
везень вантажів зменшились порівняно з 
2021 роком на 21,7%. Найбільша питома вага 
неперевезення вантажів стосується регуляр-
них рейсів – 87,7%, що пояснюється закрит-
тям повітряного простору України для цивіль-
них рейсів.

Узагальнюючи вищевикладене, зовнішню 
діяльність різними видами транспортних 
засобів узагальнено на рис. 7 та рис. 8, з яких 
можна зробити висновок про важливість ван-
тажних перевезень залізничним транспортом. 

Такий відсоток у вантажних перевезеннях 
склався через переваги даного виду тран-

Таблиця 2
Операційні показники вантажних перевезень авіаційної галузі

Показники 2021 р. 2022 р. Відхилення, 
(+, -)

Перевезено вантажів, тис. тонн 81,9 64,1 - 21,7
у т. ч. на регулярних рейсах, тис. тонн 8,9 1,1 - 87,7
у т. ч. на нерегулярних рейсах, тис. тонн 73 63 - 13,7

Джерело: сформовано на основі [18]

Рис. 7. Частка видів транспорту в загальному обсязі вантажних перевезень, 
спрямованих на експорт у 2022 році

Джерело: сформовано на основі [7; 8; 13]
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спорту перед іншими. Щодо морського тран-
спорту, то він став заручником ситуації та 
зменшив обсяги перевезень. Досліджуючи 
питання вантажних перевезень, стає очевид-
ною тенденція зростання частки послуг авто-
мобільних вантажних перевезень, тому навіть 
в умовах війни автомобільний транспорт 
наростив обсяги транспортування вантажів.

Міністерством Інфраструктури України у 
2022 році визначено основні фактори стабілі-
зації вантажних перевезень:

– підписання Угоди про вантажні пере-
везення автомобільним транспортом («тран-
спортний безвіз»);

– підписання угоди «Ініціатива, щодо 
безпечного транспортування зерна та продук-
тів харчування з українських портів» («Зер-
нова ініціатива»);

– підвищення пропускної здатності авто-
мобільних та залізничних пунктів пропуску;

– відкриття нових пунктів пропуску;
– збільшення частки Дунайського порто-

вого кластеру у зовнішньоекономічній діяль-
ності.

На основі проведеного дослідження вва-
жаємо, що основними пропозиціями щодо 
покращення послуг вантажних перевезень, 
які можливо виконати в умовах війни є:

1) вирішення питань протидії та запобі-
гання корупції у галузі вантажних перевезень;

2) зменшення бюрократичних процедур;
3) розширення логістичних можливостей, 

які в майбутньому допоможуть Україні стати 
повноправною частиною ЄС;

4) створення умов для залучення вітчиз-
няних та іноземних приватних інвестицій;

5) збільшення кількості пунктів пропуску 
на західному кордоні;

6) автоматизація процесів перетину пунк-
тів пропуску;

7) розбудова та модернізація комплек-
сів з перестановки вагонів з колії 1520 мм на 
1435 мм для зростання пропускної спромож-
ності залізниці з ЄС, принаймні за основними 
транспортними маршрутами;

8) розвиток та модернізація портів Дунай-
ського регіону;

9) створення стандартів, які будуть відпо-
відати вимогам ЄС;

10) продовження термінів дії угод «Зер-
нова ініціатива», Транспортний «безвіз».

Висновки. Аналіз послуг вантажних пере-
везень в умовах повномасштабної війни 
показав, що економіка країни залежить від її 
зовнішньоекономічної діяльності. Наслідком 
блокування портів та закриття повітряного 
простору України, стало вимушене та швидке 
переорієнтування вантажних перевезень на 
наземний транспорт. 

Головною перевагою автомобільного тран-
спорту в умовах війни є швидке переорієнту-
вання в галузі перевезення вантажів. 

Аналіз статистичних даних щодо послуг 
вантажних перевезень показав різку зміну 
структури транспортування вантажів. Най-
кращим варіантом для транспортної мережі 
України є покращення транспортного сполу-
чення з Європейським Союзом. 

Рис. 8. Частка видів транспорту в загальному обсязі вантажних перевезень, 
спрямованих на імпорт у 2022 році

Джерело: сформовано на основі [7; 8; 13]
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